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Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Landesorganisation Hamburg
Kreis Bergedorf

Kreisdelegiertenversammlung Leitantrag Oberbillwerder
2. November 2018 beschlossene Fassung

Oberbillwerder — Nachste Schritte angehen, kluge Entscheidungen
treffen und offen kommunizieren

Die Planung und Entwicklung des neuen Bergedorfer Stadtteils ,,Oberbillwerder” schreitet
voran. In diesem Verfahren stehen die nachsten Schritte an, so z.B. die Entwicklung eines
Masterplans. Fiir die anstehenden Beratungen, die zu treffenden Beschliisse sowie nicht
zuletzt fur die 6ffentliche Kommunikation moge die Kreisdelegiertenversammlung der SPD-
Bergedorf beschlieRen:

Vorbemerkung / Grundsitzliches

Der vorliegende Entwurf fiir den Stadtteil Oberbillwerder bietet berechtigten Grund zu
Zuversicht, dass Oberbillwerder unseren Bezirk Bergedorf bereichern wird. Es entsteht
Wohnraum, durch den mehr Menschen erméglicht wird, sich ihren Wunsch zu erfillen:
Bezahlbar in Bergedorf leben und wohnen.

Der Entwurf des neuen Stadtteils beriicksichtigt viele entscheidende Aspekte. So werden
infrastrukturelle Notwendigkeiten bericksichtigt und stadte- sowie verkehrsplanerische
Ansatze aufgezeigt. Besonders erfreulich ist es, dass es diesen Ansdtzen an vielen Stellen
gelingt, einen Bergedorfer Stadtteil ,neu zu denken”. Oberbillwerder kann und soll so
einerseits zu einem Bestandteil Bergedorfs werden. Andererseits kann und soll es ihm so
gelingen, ein eigenes, frisches und fiir Bergedorf neues Gesicht zu entwickeln. Damit dieser
Spagat gelingt, einen Stadtteil innerhalb Bergedorfs zu schaffen, den es so bisher nicht gibt
und der dennoch zu Bergedorf passt, muss das Verfahren auch weiterhin klug begleitet,
mussen Entscheidungen wohl Gberlegt und alle weiteren Schritte offen und nachvollziehbar
kommuniziert werden.

Neben einem guten zu entwickelnden Masterplan ist es von herausragender Bedeutung,
dass der Stadtteil von Anfang an innerhalb Bergedorfs akzeptiert und geschatzt wird. Nur so
kann der Stadtteil zu einem neuen und gewinnbringenden Bestandteil unseres Bezirks
werden. Unbedingt zu verhindern ist, dass vor oder nach Fertigstellung des Stadtteils ein
negatives Image des Stadtteils innerhalb Bergedorfs oder gar Hamburgs entsteht. Wir wissen
aus Erfahrung, wie schwer es ist, ein negatives Image eines Stadtteils zu korrigieren, selbst
wenn die Bewohner sich in ihrem Stadtteil wohlfiihlen und diesen positiv und engagiert
vertreten.

Wir wollen ein Oberbillwerder entwickeln, das das Potenzial ausschépft, welches in dem
Entwurf angelegt ist.

Wir wollen ein Oberbillwerder entwickeln, das unseren Bezirk bereichert und in einigen
Jahren wie selbstverstéindlich ein Bestandteil unseres Bezirks ist.
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Wir wollen ein Oberbillwerder entwickeln, das mit seinen Nachbarstadtteilen positiv
kooperiert, sodass die angrenzenden Stadtteile Oberbillwerder als Bereicherung erfahren und
umgekehrt die Nachbarstadtteile einer Bereicherung fiir Oberbillwerder sind.

Wir wollen Oberbillwerder so entwickeln, dass die Bewohner Bergedorfs weiterhin stets
einbezogen und informiert werden und die Positionen und Entscheidungen der SPD dabei
weiterhin transparent und klar kommuniziert werden.

Kernforderungen:

>

Die Bewohner Oberbillwerders sollen sich bewusst fiir das Verkehrs- und
Mobilitatskonzept in Oberbillwerder entscheiden. Um dies zu ermdglichen, miissen
die wesentlichen Bestandteile des Verkehrs- und Mobilitatskonzepts vor dem
Baubeginn der jeweiligen Bauabschnitte umgesetzt sein. Dazu gehdren insbesondere
die Verbesserung der Taktung und Wagenanzahl der S-Bahn S2 und S21, die
Sicherstellung des Bus-Anschlusses, die Vorhaltung der jeweiligen Quartiersgaragen
sowie der jeweiligen Mobility Hubs-.

Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept muss offensiv vermarktet und in der Planung
konsequent verfolgt werden.

Oberbillwerder benétigt hervorragende Busverbindungen in das Bergedorfer /
Lohbriigger Kerngebiet sowie in den Nachbarstadtteil Neuallerméhe.

In Bezug auf das Streckennetz und die Taktung des OPNV ist als MaRstab eine
Orientierung an Quartieren in Eimsbuttel oder Eppendorf erforderlich.

Zusatzlich zu den bereits geplanten Verbesserungen der Taktung und Wagenanzahl
der Linien S2 / S21 sollen mittelfristig weitere Verbesserungen in Hinblick auf die
Taktung und Wagenanzahl (Langziige) umgesetzt werden.

Flr den Stadtteil Oberbillwerder ist ein ausreichender Larmschutz entlang der
Bahntrasse vor der Inbetriebnahme der ersten Wohngebdude sicherzustellen. Im
Zuge der Realisierung Oberbillwerders miissen aber auch die anderen angrenzenden
Stadtteile Neuallermdéhe, Nettelnburg und Bergedorf-West durch
Larmschutzmalnahmen an der Bahntrasse geschitzt werden.

Es wird gefordert, Oberbillwerder sowie andere Stadtteile im Bezirk an das U-Bahn-
Netz anzuschlieBen.

Das Fahrrad muss als zentrales Verkehrsmittel im Stadt- und Strallenbild
Oberbillwerders erkennbar sein. Uber klare Verbindungen und gezielte MaBnahmen
soll Radfahren zum besonders attraktiven Fortbewegungsmittel werden.

Das System der Leihfahrrader (z.B. Stadtrad) muss in Oberbillwerder an vielen Orten
realisiert werden. Auch Lastenfahrrader sind in das Leihsystem zu integrieren .
Leihsysteme sollen auch im restlichen Bezirk ausgeweitet werden.
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Oberbillwerder muss an die Veloroute angeschlossen werden oder es miissen neue
Velorouten entstehen. Es muss gute Bezirksfahrradrouten und Fahrradverbindungen
in andere Stadtteile geben.

Es ist sicherzustellen, dass die jeweiligen bezirklichen Haushaltstitel fur die
Unterhaltung, Instandsetzung, Sanierung und den Betrieb der StraRen, Wege,
Grunflachen, Sport- und Freizeitplatze im Zuge der Entwicklung von Oberbillwerder
im auskommlichen MaRe erhéht werden. Dazu gehort u.a., dass der Winterdienst auf
Radwegen in Oberbillwerder sowie im ganzen Bezirk Bergedorf zu verbessern ist.

Der 6ffentliche Raum in Oberbillwerder muss grundsatzlich barrierefrei sein. Eine
Einbeziehung des Seniorenbeirats und der Behindertenarbeitsgemeinschaft in den
tiefbaulichen Planungsprozess von Platzen und Gehwegen ist sinnvoll und
unerlasslich.

Gehwege mussen gut beleuchtet und bei schlechtem Wetter nutzbar sein, auch in
Parkanlagen.

Sofern Tunnel fir FuRgénger und Radfahrer durch den Bahndamm gebaut werden,
sind diese hell und sicher zu bauen. Folglich ist eine aulRerordentlich gute
Beleuchtung sicherzustellen. Diese Tunnel sollen auf das Zentrum von Oberbillwerder
ausgerichtet werden, denn so entsteht eine héhere Frequentierung und dies erhéht
somit das Sicherheitsgefiuhl der Benutzer.

Wenn innerhalb Oberbillwerders das ZufuBgehen und Radfahren als Alternative zum
Pkw besonders attraktiv sein soll, dann heif3t dies, dass 30er Zonen und weitere
verkehrsberuhigende MaBnahmen den Durchgangsverkehr durch Oberbillwerder
moglichst gering halten miussen.

Car-Sharing-Angebote sind in Oberbillwerder und im ganzen stadtischen Bereich
Bergedorfs flachendeckend sicherzustellen, diirfen allerdings nicht zulasten des
OPNV gehen.

Durch die geplanten Quartiersgaragen entstehen autofreie Quartiersplatze mit hoher
Aufenthaltsqualitat, die zum Markenzeichen des Stadtteils werden kénnen. Es ist
unbedingt zu verhindern, dass diese Quartiersplatze als Parkflachen
zweckentfremdet werden, da sonst die Aufenthaltsqualitat verloren geht und die
Planungsidee nicht mehr umgesetzt wird. Auch im Nachhinein diirfen diese
Quartiersplatze nicht zu Parkflachen umgewidmet werden, wenn die
Quartiersgaragen nicht den erhofften Zuspruch finden sollten.

Um das Mobilitdts- und Verkehrskonzept zu realisieren, miissen Bebauungsplane,
Grundsticksvergaben und Baugenehmigungen diesem Konzept entsprechen. Allen
interessierten Investoren und Bauherren ist das Mobilitdts-und Verkehrskonzept
vorzustellen. Im Zuge der Grundstiickvergabe missen die Investoren zur Umsetzung
bzw. zur Teilhabe an dem Mobilitdts- und Verkehrskonzept verpflichtet werden.

Sollte sich trotz des Mobilitats- und Verkehrskonzepts, zeigen, dass der angestrebte
Anteil des MIV im modal split nicht erreicht werden kann und damit verbunden auch
der Stellplatzschliissel zu gering ausfallt, darf es keine Option sein, eine wesentliche
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planerische Idee Oberbillwerdes aufzugeben und schlicht doch verstarkt auf den MIV
zu setzen und den Stellplatzschlissel willkiirlich zu erhéhen. In diesem Fall soll daher
nicht das Mobilitatskonzept Oberbillwerders in Frage gestellt werden, sondern
Malnahmen geprift und umgesetzt werden, die zur Umsetzung der Ziele des
Mobilitatskonzept dienen. Ausdriicklich nicht ausgeschlossen als solche MalRnahme
sind die Reduzierung der bauliche Dichte bzw. der Baumasse im Stadtteil.
Hervorzuheben ist, dass im Planungs- und Realisierungsprozess des
Gesamtvorhabens die Zahl der Wohneinheiten und der geplanten Bebauungsdichte
keine Prioritat gegentiber den anderen Zielvorgaben hat.

Zur ErschlieBung des Stadtteils ist ein Durchstich durch den Bahndamm in Richtung
Siden eine Vorzugsvariante. Es muss dabei verhindert werden, dass eine Verbindung
Uber den Felix-Jud-Ring die kiirzeste und schnellste Erreichbarkeit der A25 darstellt.
Es ist sicherzustellen, dass der Verkehr nach dem Durchstich in 6stliche Richtung auf
den Nettelnburger Landweg geflihrt wird. Dies muss z.B. durch entsprechende
Verkehrsregeln und bauliche MaRnahmen ermdglicht werden.

Der Bau Oberbillwerders flihrt zu einem Anstieg der Verkehrsbelastung fiir
Neuallermohe insgesamt. Ziel ist es, die Auswirkungen auf die bereits besonders
belasteten Wohnquartiere aber in einem akzeptablen und vertretbaren Rahmen zu
halten. In diesem Sinne wird eine Erhéhung um 3% in den jeweils betroffenen
StraBenziigen fir vertretbar erachtet. Ausdriicklich zu vermeiden ist ein
ErschlieBungsverkehr durch Neuallermdhe zur Anschlussstelle ,Neullermdhe-West”
der BAB 25.

Die SPD setzt sich fiir eine deutliche Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf der BAB A 25 zwischen der Landesgrenze zu Schleswig-
Holstein und der Anschlussstelle zur BAB 1 auf 100 km/h ein.

Mobility Hubs sind dann besonders sinnvoll, wenn es mehrere Mobility Hubs in der
Umgebung gibt, sodass moglichst viele Ziele auf diesem Weg erreicht werden
kénnen. Wir treten daher dafiir ein, Mobility Hubs auch an anderen Orten und
anderen Stadtteilen innerhalb Bergedorfs zu realisieren.

Oberbillwerder bietet die Chance, infrastrukturelle Bereicherungen fiir den gesamten
Bezirk zu realisieren. Fiir die Ansiedlung von Arzten sind Flichen vorzuhalten, auch

um die unzureichende Ausstattung im Bezirk zu verbessern.

In Oberbillwerder soll es eine hohe Anzahl an barrierefreien, seniorengerechten
Wohnungen geben.

Azubi- und Studierendenwohnheime sollen in Oberbillwerder realisiert werden.

Im Zuge der Entwicklung von Oberbillwerder soll ein zweites Schwimmbad fiir
Bergedorf realisiert werden.
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Die Einzelhandelsinfrastruktur in Oberbillwerders ist so zu entwickeln, dass die
Einkdaufe ohne groRe Hiirden zu Ful3, mit dem Bus oder mit dem Rad erledigt-werden
kénnen.

Oberbillwerder soll mit seinen Nachbarstadtteilen vernetzt werden, sodass alle
Stadtteile von der Entwicklung profitieren. Dafliir muss Oberbillwerder in den
jeweiligen Nachbarstadtteile unbedingt als Bereicherung, nicht aber als Belastung
empfunden werden. Eine , Zentralisierung” aller Angebote (Lebenmittel,
Einzelhandel, Gastronomie) in einem Stadtteil; fiihrt zum , Aussaugen” anderer
Stadtteilzentren und ist demnach unbedingt zu verhindern.

Die SPD Bergedorf wird offen und offensiv kommunizieren, dass die Lebensqualitat in
den Nachbarstadtteilen und im gesamten Bezirk durch die Entwicklung von
Oberbillwerder steigt (z.B. Geschifte, bessere OPNV-Angebote, Sportangeboten,
Schulen, Kitas, Schwimmbad, Ausweitung von Fahrradleihsystemen etc.).

Die Bergedorfer SPD halt sich in Bezug auf die verkehrliche Erschliefung an die
Zusagen und Beschliisse, die sie wahrend des bisherigen Verfahrens gegeniiber der
Offentlichkeit kommuniziert hat.

Begriindung, Erlauterungen und Konkretisierungen

1 Verkehr

a.

Grundsatzliches

Schon die ersten Uberlegungen zu einer Entwicklung Oberbillwerders haben deutlich
gemacht, dass die verkehrliche ErschlieBung und die Verkehrsplanung innerhalb des
Stadtteils besondere Herausforderungen darstellen. Dies wurde im Entwurf
bericksichtigt und gilt es nun in den nachsten Schritten zu konkretisieren.

Die besondere Lage Oberbillwerders und weitere Uberlegungen bringen es mit sich,
dass Oberbillwerder als ,autoarmer” Stadtteil geplant wird. Innerhalb des Stadtteils
sollen sich die Menschen iiberwiegend zu FuR, mit dem Rad oder dem OPNV
fortbewegen. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs soll bei 20% liegen.
Dies fiihrt zu einer verkehrlichen Struktur des Stadtteils, die es in Bergedorf bislang
so nicht gibt. Unter anderem soll es in Oberbillwerder weniger PKW-Stellplatze
(Stellplatzschlissel 0,4 - 0,6) geben und diese sollen zu groBen Teilen in
Quartiersgaragen angeboten werden. Diese Ziele sind zweifellos ambitioniert. Der
angestrebte Stellplatzschlissel liegt weit unter dem in anderen Gebieten Bergedorf.
Zum Vergleich: Im benachbarten Stadtteil Neuallermohe gibt es 9227 Wohnungen. In
diesem Stadtteil sind 7795 PKW privat zugelassen Ohne jeden Dienst-PKW etc.
kommt Neuallermdhe daher auf 0,84 PKW pro Wohnung. (Stand 31.12.2017).

Damit in Oberbillwerder die Zielzahlen trotzdem erreicht werden, wird es
Neuerungen geben. Diese Neuerungen mussen nicht negativ ausfallen. Wichtig ist es
aber, um die Zielzahlen zu erreichen und Akzeptanz fiir diese Neuerungen zu
schaffen, die damit verbunden MaRRnahmen und Verdnderungen nicht zu
verschweigen. Im Gegenteil: Sie kbnnen und missen zum Aushangeschild
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Oberbillwerders werden. Die neuen Bewohner Oberbillwerders und die librige
Bergedorfer Bevolkerung sollen wissen, dass Oberbillwerder autoarm geplant wird
und welche Auswirkung dies haben kann. Nur so gelingt es, dass Oberbillwerders
Verkehrs- und Mobilitatskonzept von den kiinftigen Bewohnern auch gelebt wird.
Damit Oberbillwerder auf einen niedrigen Anteil motorisierten Individualverkehrs
kommt, helfen in erster Linie keine Zwangsmalnahmen. Es wird nicht gelingen, die
neuen Bewohner des Stadtteils zu ihrem Gliick zu zwingen. Stattdessen muss das
Verkehrs- und Mobilitdtskonzept offensiv kommuniziert werden, sodass die
Bewohner Oberbillwerder sich bewusst fiir dieses entscheiden.

Damit Menschen bereit sind, Oberbillwerder mit seinem zukunftsweisenden
Verkehrskonzept als ihre neue Heimat zu wahlen, muss das Verkehrskonzept des
Stadtteils weit vor dem Bezug der ersten Bewohner stehen und in den jeweiligen
Bauabschnitten baulich und organisatorisch vor Bezug umgesetzt sein. Es muss
aufzeigen, dass es moglich ist, in Oberbillwerder ohne eigenen PKW zu leben oder
diesen nicht fur jeden Weg nutzen zu miissen. Es muss zeigen, dass Oberbillwerder
gute Moglichkeiten fir FuRginger, Radfahrer und Nutzer des OPNV bietet. Dieses
Verkehrs- und Mobilitatskonzept muss vor dem , Tag 0“ stehen und es muss die
Bewohner und Interessierten liberzeugen. Es muss bedeutsamer Teil jeder
Information Uber und jeder Werbung fiir Oberbillwerder sein. Dariber hinaus muss
das Verkehrskonzept offensiv vermarktet werden und in der Planung konsequent
verfolgt werden.

Betrachtet man die kiinftige Einwohnerzahl Oberbillwerders, so ldsst sich diese mit
Kleinstadten im Bergedorfer Umland vergleichen, wobei Oberbillwerder weitaus
dichter bebaut wird. Dies verdeutlicht, dass auch die Verkehrsplanung in einer
entsprechenden GréRBenordnung ausfallen muss.

Vor diesem Hintergrund ist es unerlasslich, sich auch weiterhin intensiv und bewusst
mit dem Themenkomplex ,Verkehr” zu beschaftigen, z.B. als regelmaRiger
Tagesordnungspunkt im Verkehrsausschuss oder im Sonderausschuss
Oberbillwerder.

OPNV innerhalb Oberbillwerders und OPNV-Anbindung des Stadtteils

Aus dem bereits Beschriebenen wird deutlich, dass der Stadtteil Gber eine
ausgesprochen gute OPNV-Anbindung verfiigen muss. Dies gilt sowohl fiir die
Verbindung von Oberbillwerder ins Zentrum Bergedorfs, in die Gbrigen Bergedorfer
Stadtteile sowie in die Hamburger Innenstadt.

In Neuallermoéhe gibt es Quartiere, von denen man mit Bus und Bahn inkl. der
FuRwege zu den Haltestellen fast 40 Minuten zu den Arbeitsplatzen im Bergedorfer /
Lohbriigger Kerngebiet benotigt und somit das Vielfache einer Autofahrt. Derart
unattraktive Verbindungen darf es fir Bewohner von Oberbillwerder nicht geben,
wenn sie den OPNV statt eines PKWs nutzen sollen. Uberdies sind derartige
Verbindungen auch in anderen Stadtteilen Bergedorfs dringend zu optimieren.

Die im Entwurf vorgesehene OPNV-Anbindung Oberbillwerders an den Stadtteil
Neuallermdhe beispielsweise (iberzeugt und kann den modal split zu Gunsten des
OPNV beeinflussen und die notwendigen Pkw-Stellplitze in Oberbillwerder
begrenzen. Dies kann aber nur dann gelingen, wenn auch fiir die Weiterfahrt aus



285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296
297
298
299
300
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
312
313
314
315
316
317
318
319
320
321
322
323
324
325
326
327

dem Stadtteil Neuallerm&he heraus hervorragende Angebote des OPNV bestehen.
Dazu missen weitere Busanbindungen geschaffen werden. Dabei ist zu
bericksichtigen, dass Oberbillwerder in seiner geplanten Struktur weitaus urbaner
sein wird als alle anderen Bergedorfer Stadtteile. Daher diirfen die anderen
Bergedorfer Stadtteile in Bezug auf das Streckennetz und die Taktung nicht als
Mal3stab herangezogen werden. Stattdessen ist der Urbanitat entsprechend eine
Orientierung an Quartieren in Eimsbuttel oder Eppendorf erforderlich.

Die entsprechenden OPNV-Angebote Oberbillwerders miissen somit auch zu einer
Verbesserung des Bustaktes in Neuallermdhe und anderen angrenzenden Stadtteilen
flihren, da die Anbindung des gesamten Bereichs entscheidenden Einfluss darauf
haben wird, ob die gewiinschte Absenkung des Individualverkehrs gelingen wird. Es
ist unbedingt zu vermeiden, dass die Ziele bei der Planung Oberbillwerders nur durch
eine Verlagerung des ruhenden Verkehrs in die angrenzenden Stadtteile erreicht
werden.

Neben guten Busverbindungen ist daher auch zu gewéhrleisten, dass die
Anschlusszeiten angepasst werden, sodass wesentliche Ziele ohne lange Wartezeiten
beim Umsteigen erreicht werden kdnnen.

Auch die schienengebundene Anbindung Oberbillwerders muss gute
Voraussetzungen mitbringen, die die Bewohner von Anfang an iberzeugen. Ein Blick
auf die Lage Oberbillwerders macht deutlich, dass insbesondere die Station
,Allermoéhe” die Erreichbarkeit des Stadtteils sicherstellen wird. Ein Blick auf die
heutige Auslastung des S21 / S2 macht deutlich, dass dort Verbesserungen nicht nur
sinnvoll, sondern schon heute zwingend erforderlich sind. Dies kann sowohl| durch
deutliche Taktverbesserungen erfolgen als auch durch den Einsatz sogenannter
Langziige, die mit mehr Wagen verkehren als die Vollziige.

Von einer entsprechenden Verbesserung des S-Bahnangebots wiirde der gesamte
Bezirk Bergedorf profitieren. Vor dem Hintergrund der eingangs geschilderten
Notwendigkeit der Akzeptanz des neuen Stadtteils ist es wichtig, dass die
verkehrliche Infrastruktur des gesamten Bezirks von der Entwicklung unseres neuen
Stadtteils profitiert.

Selbstverstandlich ist ein ausreichender Lirmschutz im Stadtteil Oberbillwerder und

im restlichen Bezirk sicherzustellen. Die Realisierung Oberbillwerders muss daher

auch den Bahnldrm im restlichen Bezirk (insbesondere in Neuallerm6he, Nettelnburg,

Bergedorf-West) durch LirmschutzmaRnahmen splirbar reduzieren.

Oberbillwerder stellt eines der groBten Stadtentwicklungsprozesse der Stadt
Hamburg dar. Bergedorf wachst erheblich und ist ans U-Bahn-Netz anzuschliefRen,
wenn die ehrgeizigen Ziele der verkehrlichen Gestaltung des neuen Stadtteils auch
tatsachlich erreicht werden sollen.
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C.

Radverkehr

Bereits die Entwurfsplanung flir den Stadtteil Oberbillwerder macht deutlich, dass
das Fahrrad ein zentrales Verkehrs- und Fortbewegungsmittel innerhalb
Oberbillwerders werden muss. Der Entwurf sieht hierzu viele Ansatze vor, die
Uberzeugen und die in den Planungen konkretisiert werden sollten. Dazu zahlen gute
und durchdachte Verbindungen innerhalb des Stadtteils.

Sollen Fahrrader ein oft genutztes Verkehrsmittel werden, so muss sich dies auch im
Stadt- und StralRenbild Oberbillwerders widerspiegeln. Fahrradwege miissen attraktiv
und sicher gebaut werden und ins StralRenbild integriert werden. Es darf moglichst
keine unklaren Situationen und Verbindungen geben, sondern breite und moderne
Radwege, die bestenfalls farblich markiert werden, wenn sie die Straflen kreuzen. Je
auffalliger der Radverkehr im StrafRenbild ist, umso sicherer ist es, sich mit dem Rad
fortzubewegen und umso mehr Menschen werden das Fahrrad als Verkehrsmittel
wahlen.

Auch Uber die Einflihrung von ,FahrradstralRen” ist nachzudenken, damit Radfahren
zu einem attraktiven Fortbewegungsmittel wird.

Das System der Leihfahrrdder (z.B. Stadtrad) muss in Oberbillwerder an vielen Orten
realisiert werden. Hierzu zdhlen der Schulcampus und die Einkaufsstatten genauso
wie Sportanlagen oder Wohngebiete. Nicht jede Alltagssituation lasst sich mit
normalen Fahrradern angehen. Es ist daher erforderlich, auch Lastenfahrrader in das
Leihsystem zu integrieren.

Bergedorf ist ein Bezirk, in welchem Stadtteilgrenzen oft flieBend sind: Bewohner
Bergedorfs besuchen den Markt in Lohbriigge, Bewohner Lohbriigges nutzen
Sportangeboten in Neuallermdhe, Neuallerm&her Kinder besuchen Lohbriigger
Schulen usw.

Das heift: Das beste Fahrradnetz niitzt nichts, wenn es nur bis zur Stadtteilgrenze
Oberbillwerders gedacht und geplant wird. Oberbillwerder muss an die Veloroute
angeschlossen werden oder es miissen neue Velorouten entstehen. Es muss gute
Bezirksrouten und Verbindungen in andere Stadtteile geben. Und nicht zuletzt:
Leihsysteme (ob fiir normale Rader oder Lastenrader) miissen im gesamten Bezirk
ausgeweitet oder eingeflihrt werden. Nur so sind die ,flieRenden Grenzen” im Alltag
der Menschen weiter moglich, so fordern wir den Kontakt Oberbillwerders zu
anderen Stadtteilen und nur so wird es gelingen, dass viele Menschen in
Oberbillwerder und in ganz Bergedorf das Fahrrad als Verkehrs- und
Fortbewegungsmittel nutzen.

Die genannten Bedingungen schaffen gute Voraussetzungen fiir den Radverkehr in
Oberbillwerder und Bergedorf. Eines wird es allerdings auch in Oberbillwerder
geben: Winter. Wenn der Radverkehr eine wichtige Rolle im modal split einnehmen
soll, darf Radfahren kein Gut-Wetter-Vergniigen sein. Radwege, die ganzjihrig eine
Alternative zum PKW sein sollen, brauchen einen Winterdienst. Dies gilt selbstredend
auch auBerhalb der Stadtteilgrenzen Oberbillwerders. Um dies zu_gewahrleisten,
miussen die jeweiligen bezirklichen Haushaltstitel fiir die Unterhaltung,
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Instandsetzung, Sanierung und den Betrieb der StralRen, Wege in einem
auskdmmlichen Male erhéht werden.

Winschenswert ware es, wenn sich der Radverkehr z.B. auch durch die Ansiedlung
einer Fahrradreparatur-Werkstatt in der Infrastruktur des Stadtteils widerspiegelt.

FulRverkehr

Bei der Verkehrsplanung von Neubaugebieten oder der Uberplanung von
bestehenden StraRenziigen geraten die Belange von FuBgangern zu oft aus dem
Blick, obwohl dies eine grolRe Gruppe von Menschen betrifft. Auch wenn manche
Aspekte selbstverstandlich erscheinen mogen, lohnt es sich, diese immer wieder
einzufordern.

Auch FuRwege miissen attraktiv und sicher sein. Dafiir ist es beispielsweise
unerldsslich, dass Gehwege ausreichend beleuchtet und auch bei schlechtem Wetter
nutzbar sind, auch in Parkanlagen. Die Entwurfsplanung bietet hierzu
vielversprechende Ansétze, die konkretisiert und realisiert werden miissen. Zentrale
Gehwege innerhalb des Stadtteils, gerade auRerhalb der befahrenen StralRen,
erhohen die Attraktivitat des ZufulRgehens. Der geplante ,griine Ring“ kann genau
dies bieten. Dies gilt ebenso fiir klar getrennte FulR- und Radbereiche, die Konflikte
reduzieren.

Der offentliche Raum muss barrierefrei sein. Dies bedeutet z.B., dass auch Menschen,
die auf Gehhilfen oder den Rollstuhl angewiesen sind oder z.B. einen Kinderwagen
schieben, alle Ziele innerhalb des Stadtteils erreichen kénnen. Dazu sind unndtige
Treppen und Stolperfallen zu vermeiden. Dort, wo Treppen notwendig sind, sollte es
immer eine Moglichkeit fiir mobilitatseingeschrankte Personen geben, das Ziel
trotzdem zu erreichen.

Barrierefrei heildt aber z.B. auch, dass es sehbehinderten Menschen méglich ist, sich
als selbststandige Verkehrsteilnehmer fortzubewegen.

Die Neuplanung eines Stadtteils bietet die Chance auf nachtragliche
Fehlerkorrekturen weitestgehend zu verzichten, indem die Belange betroffener
Menschen in der Planung frihzeitig berticksichtigt werden. Eine Einbeziehung
insbesondere des Seniorenbeirats und Behindertenarbeitsgemeinschaft in den
tiefbaulichen Planungen und Realisierungsprozessen ist unbedingt notwendig.

Es gibt Uberlegungen, Oberbillwerder durch einen oder mehrere Tunnel durch den
Bahndamm mit dem Stadtteil Neuallermohe zu verbinden. Eine Vernetzung der
beiden Stadtteile ist nicht nur wiinschenswert, sondern unverzichtbar. Dafiir ist es
natirlich sinnvoll entsprechende Wegeverbindungen zu schaffen. Allerdings gibt es
auch hier einige wesentliche Aspekte zu beriicksichtigen. Tunnel fir Fukgénger und
Radfahrer durch den Bahndamm sind, sofern sie gebaut werden sollen, hell und
sicher zu bauen.

Motorisierter Individualverkehr (MIV) innerhalb des Stadtteils und Stellplatzsituation
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Das dargestellte Ziel, in Oberbillwerder einen niedrigen Anteil an motorisiertem
Individualverkehr zu erreichen, ist von groRer Wichtigkeit. Ein groRer Teil der Planung
fullt auf diesen Zielen. Wird dieses Ziel verfehlt, drohen damit auch andere Plane und
Ideen innerhalb des Stadtteils zu scheitern. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept fir
Oberbillwerder, dessen Bedeutung fiir den Erfolg des Stadtteils bereits mehrfach
dargelegt wurde, muss dies selbstverstandlich beriicksichtigen.

Es wurde erlautert, dass Oberbillwerder Bewohner braucht, die sich zu groBen Teilen
bewusst flir dieses Verkehrskonzept und gegen die hauptsachliche Nutzung eines
PKW entscheiden. Diese Uberzeugung vieler Bewohner allein wird aber nicht
ausreichen, um die Zielwerte fir den MIV in Oberbillwerder zu erreichen: ,Das Auto
wird nicht das attraktivste Verkehrsmittel in Oberbillwerder sein.” Dieser Satz wird
nicht jedem gefallen, dennoch ist es wichtig ihn auszusprechen und zu erlautern.
Oberbillwerder kann und wird nicht funktionieren, wenn das Auto zum
Hauptverkehrsmittel wird. Dies hat Auswirkungen auf die Verkehrsplanung: Wenn
innerhalb Oberbillwerders das Zufulgehen und Radfahren als Alternative zum Pkw
besonders attraktiv sein soll, dann heil3t dies, dass 30er Zonen und weitere
verkehrsberuhigende MaBnahmen den Durchgangsverkehr durch Oberbillwerder
moglichst gering halten miissen.

Nicht jeder Bewohner braucht taglich ein eignes Auto. Vor diesem Hintergrund ist
das geplante flaichendecke Car-Sharing-Angebot fir Oberbillwerder ausgesprochen
positiv, unbedingt zu realisieren und auf weitere Teile Bergedorfs auszuweiten. Car-
Sharing kann die Zahl der notwendigen Stellplatze reduzieren. Es ist dabei
sicherzustellen, dass die Nutzung von Car-Sharing-Angeboten nicht zu lasten von Bus
und Bahn geht.

Die Entwurfsplanung sieht vor, die Wohnquartiere innerhalb Oberbillwerders
weitestgehend autofrei zu halten. Pkw — auch von Anwohnern — sollen nur kurz zum
Be- und Entladen halten und dann in Quartiersgaragen geparkt werden. Diese
Quartiersgaragen sollen wohnortnah realisiert werden. Einerseits fehlen in Hamburg
und besonders in Bergedorf Erfahrungswerte, wie gut diese Quartiersgaragen
angenommen werden. Andererseits verleiht die Idee von weitestgehend autofreien
Quartieren dem Stadtteil Oberbillwerder einen eigenen Charme, sind so doch
wirkliche ,,Spielstrafien” und , Quartiersplatze” vorstellbar. Der Charakter
Oberbillwerders und insbesondere das Leitbild des Wohnens werden stark von
diesen autofreien Quartieren gepragt sein, die entstehenden Quartiersplatze sollen
eine wirkliche Aufenthaltsqualitat bieten. Es ist unbedingt zu verhindern, dass diese
Quartiersplatze als Parkflachen zweckentfremdet werden, da sonst die
Aufenthaltsqualitat verloren geht und die Planungsidee nicht mehr umgesetzt wird.
Auch im Nachhinein diirfen diese Quartiersplatze nicht einfach zu Parkflachen
umgewidmet werden, wenn die Quartiersgaragen nicht den erhofften Zuspruch
finden sollten.

Neben den Anwohnern missen z.B. auch Besucher in Parkhdusern / Garagen ihre
Pkw ggf. kostenpflichtig abstellen kdnnen. Der Bau solcher Parkmoglichkeiten fiir
Anwohner und Besucher des Stadtteils ist mit den notwendigen Finanzmitteln
auszustatten.

Dies verdeutlicht die Notwendigkeit, dass in Oberbillwerder nicht nur das Konzept fir
den flieBRenden Verkehr gut geplant und umgesetzt wird, sondern dass auch das
Konzept fiir den ruhenden Verkehr durchdacht ist und konsequent umgesetzt wird.
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Um dies sicherzustellen, sind von Anfang an MaBnahmen zu treffen. Wie bereits
beim Radverkehr ausgefiihrt, gilt es, das Verkehrskonzept friihzeitig offensiv zu
kommunizieren, sodass die Anwohner Oberbillwerders sich bewusst fiir dieses
Verkehrskonzept entscheiden und nicht von diesem liberrascht werden. Das
Verkehrs- bzw. Mobilitdtskonzept fiir Oberbillwerder muss friihzeitig stehen. Neben
der angesprochenen Bewerbung und Bekanntmachung des Konzepts ist dieses
zwingend in jedem Planungsschritt konsequent umzusetzen. Damit z.B. die
Quartiersgaragen angenommen werden, ist bei der Vermarktung der Baugebiete
durch 6ffentliche und private Stellen obligatorisch darauf hinzuweisen, dass in der
Regel fur Pkw nur Sammelstellplatzanlagen zur Verfligung stehen und zwar in einer
Entfernung von bis zu 400 m Luftlinie.

Um dieses Mobilitats- und Verkehrskonzept zu realisieren, miissen Bebauungsplédne,
Grundsticksvergaben und Baugenehmigungen diesem Konzept entsprechen. Allen
interessierten Investoren und Bauherren ist das Mobilitats-und Verkehrskonzept
vorzustellen. Im Zuge der Grundstiickvergabe missen die Investoren zur Umsetzung
bzw. zur Teilhabe an dem Mobilitdts- und Verkehrskonzept verpflichtet werden.
Nur so kann das Mobilitdtskonzept umgesetzt werden und der erwiinschte und
erforderliche modal split tatsdchlich erreicht werden.

Eine besondere Herausforderung wird es sein, diese Ziele mit dem Ziel des
generationenibergreifenden und barrierefreien Wohnens zu vereinen.

Schlielilich gilt es auch einen Fall zu beleuchten, den wir verhindern wollen: Wie ist zu
reagieren, sollte sich trotz eines durchdachten Mobilitats- und Verkehrskonzepts,
welches 6ffentlich kommuniziert und in allen Planungsschritten berticksichtigt wird,
zeigen, dass der angestrebte Anteil des MIV im modal split nicht erreicht werden
kann und damit verbunden auch der Stellplatzschlissel zu gering ausfallt. In diesem
Fall darf es keine Option sein, eine wesentliche planerische Idee Oberbillwerdes
aufzugeben und schlicht doch verstarkt auf den MIV zu setzen und den
Stellplatzschliissel willklrlich zu erhéhen. Dies wiirde das Verkehrsaufkommen
erhéhen und damit die umliegenden Stadtteile mehr als vorgesehen belasten.
Weiterhin wiirde es das Gestaltungskonzept ad absurdum fiihren, wenn z.B.
Quartiersplatze und Freiflachen doch zu Parkplatzen bzw. Verkehrsflachen
umgewidmet werden. Nicht zuletzt wiirde es die Bewohner, die sich bewusst fir das
Konzept Oberbillwerders entscheiden, enttauschen. In diesem Fall muss die Lésung
daher darin bestehen, nicht das Mobilitatskonzept Oberbillwerders oder die
Zielsetzungen im Hinblick auf die Barrierefreiheit in Frage zu stellen, sondern die
bauliche Dichte und damit die Anzahl der Gesamtwohnungen zu reduzieren. Keine
Option darf es sein, vorher ungewiinschte und ausgeschlossene Verbindungen und
Losungen im Nachhinein zu ertlichtigen. Im Planungs- und Realisierungsprozess des
Gesamtvorhabens darf die Zahl der Wohneinheiten und der geplanten
Bebauungsdichte keine Prioritat gegeniber den weiteren Zielvorgaben erhalten,
denn es geht darum, einen lebenswerten und attraktiven Stadtteil fir Menschen zu
planen, in den die Bewohner aufgrund seiner Attraktivitat ziehen. Es gilt hier, Fehler
aus vorherigen Stadtplanungen zu vermeiden, die dazu gefiihrt haben, dass
Grol3siedlungen errichtet wurden, in denen keine ausreichende
Verkehrsverbindungen geplant waren oder die fir kiinftige Bewohner schlicht nicht
attraktiv waren.
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f. MIV: Anbindung des Stadtteils

Der Planungsprozess hat sich zu einem erheblichen Teil mit der verkehrlichen
ErschlieBung des Stadtteils befasst. Diese Planung hat die Herausforderung, die diese
ErschlieBung aufwirft, bestatigt. Oberbillwerder wird mehrere Anbindungen
bendtigen. Dazu gehoren die beiden Anbindungen an die Hauptverkehrsadern A25
und B5 Uber die Anschlussstelle Allerméhe einerseits und den Billwerder Billdeich /
Ladenbeker Furtweg andererseits. Klar ist, dass auch ein Durchstich in Richtung
Suden erfolgen muss, um den Verkehr abwickeln zu kdnnen. Bei letztgenanntem
Punkt ist der genaue Standort des Durchstichs noch unklar, vermutlich wird der
Durchstich aber in etwa auf Hohe der Elbewerkstatten erfolgen. Lasst man sich mit
einem Navigationsgerat von dieser Stelle in die Hamburger Innenstadt navigieren, so
wird einem vorgeschlagen, den Felix-Jud-Ring und damit ein dicht besiedeltes reines
Wohngebiet zu befahren. Bei der Konkretisierung dieser Siidanbindung ist Folgendes
zu bericksichtigen: Neuallermdhes Wohngebiete (insbesondere der Felix-Jud-Ring)
leiden bereits jetzt unter hohem Verkehrsaufkommen. Es muss daher verhindert
werden, dass eine Verbindung liber den Felix-Jud-Ring die kiirzeste und schnellste
Erreichbarkeit der A25 darstellt. Diese Erreichbarkeit ist, wie erwahnt, Gber die
Anschlussstelle Allermohe sicherzustellen. Die Anbindung Oberbillwerders, sofern sie
durch Neuallerméhe erfolgt, muss die Anbindung hinsichtlich ihrer Lage, ihrer
baulichen und/oder technischen Gestaltung (Signalanlagen) so gebaut werden, dass
die Wohngebiete nicht zum verkehrlichen Eingangsbereich fiir Oberbillwerder
werden. Direkte Verbindungen oder bequeme Verbindungen fiir den allgemeinen
motorisierten Verkehr an den Henriette-Herz-Ring, an die Margit-Zinke-Stralle und an
den Felix-Jud-Ring sind daher auszuschlieRen. Statt dessen muss dafiir gesorgt
werden, dass die Fahrzeuge nach Querung der Bahn in Ostliche Richtung (liber den
Rahel-Varnhagen-Weg zum Nettelnbuger Landweg) geleitet werden. Die vom
Planungsbiiro vorgestellte Idee, das ,,Rechtsabbiegen” aus Oberbillwerder kommend
zu untersagen, ist demnach in den Planungen zu konkretisieren. Weitere bauliche
MaBnahmen sind sinnvoll und erforderlich. Der Einbau einiger
Lverkehrsberuhigender Nasen” in den Felix-Jud-Ring wird als einzige MalRnahme
nicht ausreichen. Neuallerméhe und Oberbillwerder miissen und sollen direkten
Kontakt haben, nehmen die Bewohner Neuallermdhes ihren Stadtteil aber nur als
Zufahrt Oberbillwerders wahr, so ist eine gute Nachbarschaft schwer vorstellbar und
die sich daraus ergebenden Auswirkungen auf den Stadtteil Neuallermdhe waren
nicht absehbar. Der Bau Oberbillwerders fihrt zu einem Anstieg der
Verkehrsbelastung fiir Neuallerméhe insgesamt, Ziel ist es, die Auswirkungen auf die
bereits besonders belasteten Wohnquartiere aber in einem akzeptablen und
vertretbaren Rahmen zu halten. In diesem Sinne wird eine Erhéhung um 3% in den
jeweils betroffenen StraBenziigen fir vertretbar erachtet. Wenn dieser Wert
Uberschritten wird, wird sich die SPD fiir Nachbesserungen einsetzen. Eine
Verbindung liber den Nettelnburger Landweg zur A25 muss (besonders zur Rush-
Hour) deutlich schneller und bequemer sein als iber den Henriette-Herz-Ring,
Magrit-Zinke-StraRBe oder den Felix-Jud-Ring. Die Belastung in vertretbaren Grenzen
zu halten, ist wichtig, zumal wir dies im Rahmen des Planungsprozesses insbesondere
gegeniber Anwohnern Neuallerméhes immer wieder zugesagt haben. Unser
gegebenes Wort muss fiir die Anwohner gelten.
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Bereits in der Bauphase ist zu verhindern, dass Baufahrzeuge etc. vorrangig durch
dicht besiedelte Wohnquartiere in das Baugebiet Oberbillwerder fahren. Der Zugang
z.B. Uber die A25 muss daher friihzeitig realisiert und schon in der Bauphase genutzt
werden.

Die SPD setzt sich ernsthaft fiir eine deutliche Reduzierung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf der BAB A25 auf 100 km/h ein.

Mobility Hubs

In Oberbillwerder sollen laut Entwurf sogenannte Mobility Hubs entstehen. Dies sind
Platze, an denen Verkehrsteilnehmer ihr gewahltes Verkehrsmittel wechseln kénnen:
An einem Ort finden sich also OPNV-Haltestellen, Leihfahrrader, Car-Sharing-
Angebote, Stellplatze fir eigene Fahrrader usw. Solche zentralen Punkte sind gut und
sinnvoll, damit die angebotenen Verkehrsmittel bestmoglich genutzt und im Alltag
ideal kombiniert werden kénnen.

Wir begriiflen diese Planung ausdriicklich und sind davon iberzeugt, dass auch diese
Mobility Hubs dafiir sorgen werden, dass Oberbillwerder zukunftsweisenden
Charakter erhalt.

In diesem Zusammenhang sind vor allem zwei Aspekte zu berlicksichtigen: Erstens
sollte der Mobility Hub Oberbillwerders vor dem Bezug fertiggestellt sein. Zwar mag
sich die Frage stellen, warum dies notwendig ist, wenn die Angebote vor dem Bezug
doch nicht genutzt werden kdnnen. Allerdings sei an die Wichtigkeit erinnert, dass
das Mobilitdtskonzept Oberbillwerders vom ersten Tag an funktioniert und gelebt
wird. Nur so wird die gewiinschte Nutzung erreicht. Die Anwohner miissen vom
ersten Tag an auf die Mdéglichkeiten zurlickgreifen kdnnen. Erneut gilt hier also: Das
Verkehrskonzept Oberbillwerders muss ,vor dem Tag 0“ existieren und
funktionieren.

Zweitens sind Mobility Hubs dann besonders sinnvoll, wenn es mehrere Mobility
Hubs in der Umgebung gibt, sodass moglichst viele Ziele auf diesem Weg erreicht
werden konnen. Wir treten daher dafir ein, Mobility Hubs auch an anderen Orten
und anderen Stadtteilen innerhalb Bergedorfs zu realisieren.

2 Infrastruktur des Stadtteils

» Die Entwurfsplanung zeigt an vielen Stellen, dass bereits Uber die infrastrukturelle

Entwicklung Oberbillwerders nachgedacht wurde. Die Lage von Kitas und Schulen
(insbesondere der Schulcampus) iberzeugt, ebenso wie die vielen Sportflachen, die
im Rahmen der Active-City entstehen sollen. Ferner sind bei der Planung von
Oberbillwerder Standorte fiir die Offene Kinder- und Jugendarbeit und die
Familienforderung zu berticksichtigen.

Diese Plane miissen konkretisiert werden. Ebenso wichtig ist es aber, die gebauten
Anlagen, Platze, Flachen usw. dauerhaft sauber und in gutem Zustand zu halten. Um
dies sicherzustellen, miissen die bezirklichen Haushaltstitel fiir die Unterhaltung,
Instandsetzung, Sanierung und den Betrieb der Strallen, Wege, Griinflachen, Sport-
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und Freizeitplatze im Zuge der Entwicklung von Oberbillwerder im auskémmlichen
Male erhoht werden.

Oberbillwerder bietet aber auch die Chance, infrastrukturelle Bereicherungen fiir den
gesamten Bezirk zu realisieren. Hierbei ist z.B. an ein Arztezentrum zu denken. Schon
lange kdmpfen wir in Bergedorf engagiert fiir mehr Arztpraxen (insbesondere auch
Fachérzte). Fiir die Ansiedlung von Arzten sind Flichen vorzuhalten, auch um die
unzureichende Ausstattung im Bezirk zu verbessern. Dadurch kénnten sich die Wege
zum Arzt flr viele Bergedorferinnen und Bergedorfer erheblich verkirzen.

Es gibt Bevolkerungsgruppen, die besondere Bediirfnisse beziiglich des Wohnraums
in Hamburg und Bergedorf haben. Dazu gehoren z.B. Senioren. Moglicherweise
werden in Oberbillwerder zunachst viele junge Familien leben. Dies war auch bei der
Grindung des Stadtteils Neuallermdhe der Fall. Nach einigen Jahren wird die
Bevolkerung aber alter und Menschen wiinschen sich seniorengerechte, barrierefreie
oder auch betreute Wohnmaoglichkeiten. Von Letzteren gibt es z.B. in Neuallermdhe
nicht viele, sodass sich viele dltere Bewohner, die sich betreute Wohnformen
wiinschen, gezwungen sehen, ihren Stadtteil zu verlassen, obwohl sie dort soziale
Kontakte haben. Um dies zu verhindern, sollten in Oberbillwerder von Anfang an
ausreichend barrierefreie Wohnungen entstehen und auch betreute
Wohnmoglichkeiten geschaffen werden. Darauf muss insbesondere auch das
Mobilitatskonzept des neuen Stadtteils ausgerichtet sein. Oberbillwerder darf kein
Stadtteil werden, der sich nur fiir junge und mobile Bewohner eignet.

Studierende suchen ohne grofe finanzielle Mittel in Hamburg oft lange nach einer
geeigneten Wohnung. Studierendenwohnheime sind eine gute Moéglichkeit und
haben sich in Neuallerméhe positiv in den Stadtteil integriert. Ahnlich geht es
Auszubildenden, welche ebenso lber ein geringes Einkommen verfiigen und
Wohnraum suchen. In den nachsten Jahren sollten wir daher auch den Bau von
Azubi-Wohnheimen noch starker férdern. Beide Unterkiinfte, Azubi- und
Studierendenwohnheime, sollen in Oberbillwerder unbedingt ihren Platz finden. Im
Ubrigen passt dies gut ins Nutzungskonzept, da Studierende und Azubis
erfahrungsgemaR oft bereit sind, ohne eigenen Pkw zu leben.

Oberbillwerder wird ein Stadtteil, der innerhalb Bergedorfs auffallt. In diesem Sinne
ist es sinnvoll, ihn auch mit tiberregionalen Funktionen auszustatten, ohne damit ein
massives Verkehrsaufkommen herbeizufiihren. Die Idee der Markthalle in
unmittelbarer Bahnhofsndhe kann diese Gberregionale Funktion erfllen.

Seit Jahren kampft die Bergedorfer Bezirkspolitik fur ein zweites Schwimmbad. Dies
dient als Moglichkeit der Freizeitgestaltung, aber in erster Linie dazu, die
Schwimmfahigkeiten der Kinder und Jugendlichen sicherzustellen. Die Wartelisten fiir
Schwimmbkurse in Vereinen sind lang und viele Kinder lernen daher spat oder gar
nicht ausreichend Schwimmen. Die tragischen Unfélle, wie wir sie in den
vergangenen Jahren mehrfach z.B. am Allermoher See erleben mussten, zeigen, wie
wichtig es ist, dass alle Menschen liber ausreichende Schwimmfahigkeiten verfiigen.
Die Moglichkeit, in Oberbillwerder ein zweites Schwimmbad fiir Bergedorf zu
realisieren, ist unbedingt zu nutzen.
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Zur Infrastruktur Oberbillwerders zahlen natiirlich auch Einkaufsmoglichkeiten. Wenn
Oberbillwerder so attraktiv sein soll wie Eppendorf oder Winterhude, dann muss es
moglich sein, Einkdufe zu Ful, mit dem Bus oder mit dem Rad zu erledigen, nicht mit
dem PKW.

3 Vernetzung mit den Nachbarstadtteilen

Oberbillwerder soll mit seinen Nachbarstadtteilen gut vernetzt werden. Dies gilt
sowohl fliir Wegeverbindungen als auch fiir die Infrastruktur. Verbindungen zwischen
Oberbillwerder und Neuallermdhe ausschliefSlich fiir FuBganger, Radfahrer und
Kommunalfahrzeuge wiirde ein fortschrittliches verkehrspolitisches Signal der SPD
darstellen. Oberbillwerder und alle Nachbarstadtteile sollen von diesem
gegenseitigen Miteinander profitieren. Wir missen es verhindern, dass einzelne
Stadtteile durch andere geschwacht werden.

Ein wirkliches Miteinander der Stadtteile wird es nur dann geben, wenn die
Bewohner ihre jeweiligen Nachbarstadtteile als Bereicherung, nicht aber als
Belastung erfahren.

Oberbillwerder kann seine Nachbarstadtteile bereichern, indem neue Schulen, Kitas,
Sportplatze etc. zur Verfligung stehen, die auch die Angebotsvielfalt in anderen
Stadtteilen erhdhen.

Zur Vernetzung tragt es ebenso bei, wenn - wie erwdhnt - Fahrradleihsysteme etc.
auch fur die Nachbarstadtteile nutzbar sind.

Es sollte weiterhin moglich sein, Einkdufe flr den taglichen Bedarf jeweils im eigenen
Stadtteil (z.B. Oberbillwerder, Neuallerméhe, Bergedorf-West) zu erledigen.
Oberbillwerder kann gerade auf dem Bereich der Gastronomie oder Bekleidung
natirlich eine Bereicherung fiir die Nachbarstadtteile darstellen, indem dort neue
Angebote entstehen.

Auch diese neuen Angebote diirfen nicht zu Lasten der Nachbarstadtteile entwickelt
werden. Ferner ist es wichtig, weiterhin in die Zentren der Nachbarstadtteile zu
investieren und deren Attraktivitat zu steigern.

4 Kommunikation im weiteren Verfahren

Im weiteren Verfahren kommt es darauf an, die Bergedorferinnen und Bergedorfer
einzubeziehen und ihnen stets die Positionen und Entscheidungen der SPD
transparent zu machen.

Die Bergedorfer SPD kommuniziert, dass Oberbillwerder fiir Bergedorf Neuerungen
bedeuten wird und dass es auch zu Veranderungen z.B. bei der Verkehrsbelastung

und Verkehrsfiihrung kommen wird. Diese Verdnderungen abzustreiten, wiirde den
Sorgen und Bedenken der Bergedorferinnen und Bergedorfer nicht gerecht werden.

Die SPD Bergedorf kommuniziert aber offensiv, dass es immer das Ziel sein wird, dass
die Bevolkerung der Nachbarstadtteile und des gesamten Bezirks nicht unter der
Entwicklung Oberbillwerders leidet.
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Die SPD sorgt im Gegenteil sogar daflir, dass die Lebensqualitat auch in den
Nachbarstadtteilen und im gesamten Bezirk durch die Entwicklung von
Oberbillwerder steigt (z.B. Geschifte, bessere OPNV-Angebote, Sportangeboten,
Schulen, Kitas, Schwimmbad, Ausweitung von Fahrradleihsystemen etc.).

Die SPD sorgt weiterhin dafiir, dass die Zunahme der Larmbeldstigung in
Neuallermohe, die bereits durch die A25 sehr hoch ist, durch Oberbillwerder
unterhalb von 1 dB(A) bleibt und der Verkehr im Henriette-Herz-Ring, in der Margit-
Zinke-StraRe und im Felix-Jud-Ring um maximal 3% zunimmt.

Eine Anbindung, die dazu einladt, zwischen der A25 und Oberbillwerder (iber die
genannten drei Strallen zu fahren statt GUber den Nettelnburger Landweg schlieBt die
SPD aus.

Die Bergedorfer SPD halt sich in Bezug auf die verkehrliche Erschliefung an die
Zusagen und Beschlisse, die sie wahrend des bisherigen Verfahrens gegeniiber der
Offentlichkeit kommuniziert hat.

Die SPD nimmt die Bedenken und Anregungen, die die Bewohner Bergedorfs in der
Blirgerbeteiligung gedullert haben, ernst. Sie sorgt dafiir, dass die Blirgerinnen und
Biirger in anderen Stadtteilen keine wesentlichen Nachteile erleben, insbesondere in
Bezug auf die Wohnruhe.

Zusammengefasst:

Wenn es gelingt, die genannten Aspekte zu berlicksichtigen und umzusetzen, sind wir
zuversichtlich, dass es gelingen kann, durch den Bau von Oberbillwerder ein
modernes Stlick Bergedorf zu entwickeln, welches zu unserem Bergedorf passt und
unseren Bezirk bereichert.




